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Abstract 
 

One of the approaches proposed in the theoretical literature and global urban 

planning experiences in recent decades to solve urban problems is the 

Transportation-Oriented Development (TOD) approach. TOD is a strategy put 

forward by American New Urbanists to create dense, pedestrian-oriented, and 

mixed-use spaces adjacent to public transportation stations in sprawling urban 

suburbs. The Municipality of Tehran has also adopted this title, announcing that it 

will pursue transportation-oriented development with objectives such as urban 

regeneration, financing for the metro and housing, and the realization of Iranian-

Islamic urbanism around metro stations within the city of Tehran. However, 

ambiguities and concerns regarding its social, cultural, and environmental 

consequences, as well as a potential mismatch with local identity, necessitate a 

thorough evaluation before full implementation. 

This research aims to analyze the potential effects of the Tehran Municipality's 

Transportation-Oriented Development plan on the neighborhoods and lifestyles of 

citizens, from the perspective of local stakeholders. For this purpose, within a broad 

classification of civilizational orientations in social theories, three main orientations 

have been formulated: Domination (reliant on fear), Market (reliant on greed), and 

Fraternity (reliant on love). An effort has been made to determine which of these 

three categories of social theory the idea of transportation-oriented development 

most closely aligns with. 

To this end, the present study conducted a quantitative data survey using a 

questionnaire administered to 378 residents, employees, and passersby within an 

800-meter radius of four selected metro stations (Mirdamad, Modafe'an-e Salamat, 

Shahid Quddusi, and Shahrak-e Shariati). The results indicated that, according to 

the respondents, the implementation of the transportation-oriented development 

plan in Tehran will promote the Market social theory model and distance the city 

from the Fraternity social system. 

Keywords: Transit-Oriented Development (TOD), Tehran Municipality, Lifestyle, 

Urban Neighborhoods, Social Impact Assessment, New Urbanism 
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 دهیچک

شته برا  یهاکه در دهه ییکردهایاز رو یکی شهرها در ادب    یگذ شکلات  و تجارب  ینظر اتیحل م

ونقل محور، ( است. توسعه حمل  TODونقل محور )توسعه حمل  کردیمطرح شده، رو  یشهرساز   یجهان

شهرگرا    یراهبرد ست که نو ضاها  جادیا یبرا ییکایآمر انیا و متنوع در مجاورت  محورادهیمتراکم، پ یف

شهر  یهادر حومه یونقل عمومحمل یهاستگاه یا شهردا اندمطرح کرده یپراکندة   نیاز ا زیتهران ن یر. 

ترو م یمال نیتأم ،یچون نوساز یونقل محور را با اهدافعنوان استفاده کرده و اعلام کرده که توسعه حمل  

ساز      شهر سکن، و تحقق  سلام  -یرانیا یو م شهر تهران دنبال   یمترو یهاستگاه یدر اطراف ا یا درون 

ق و عدم تطاب یطیمحستیز ،یفرهنگ ،یاجتماع یامدهایدر مورد پ هایحال، ابهامات و نگران. بااینکندیم

پژوهش با هدف  نی. اسررازدیم یکامل را ضرررور یاز اجرا شیپ قیدق یابیارز ،یبوم تیبا هو یاحتمال

ان،  شهروند  یتهران بر محلات و سبک زندگ  یردارونقل محور شه اثرات بالقوه طرح توسعه حمل  لیتحل

های گیریجهتکلان از  یبندطبقه کیمنظور در  نیت. بدگرفته اسررصررورت ،ینفعان محلذی دگاهیاز د

صل  گیریجهتسه   ،یاجتماع اتینظرتمدنی  ست    یا طمع( و  بر یبر ترس(، بازار )متک ی)متک لایشامل ا

 ونقل محورتوسعه حمل  دةیشده که مشخص شود ا    تلاششده و   یبندبر محبت( صورت  یاخوت )متک

سته نظریة اجتماع    نیاز ا کیبه کدام  ست. بد  ترکینزد یسه د ضر پ  قیمنظور، تحق نیا  یکم شیمایحا

چهار  یمتر ۳۸۸و رهگذران در شررعاع  نیشررا ل ن،ینفر از سرراکن ۸۷۳نامه از پرسررش قیها را از طرداده

اده ( در دستور کار قرار د یعتیشهرک شر   ،یقدوس  دیمدافعان سلامت، شه   رداماد،یمنتخب مترو )م ستگاه یا

س  سش    جیت. نتاا شان داد که از نظر پر سعه حمل  یشوندگان، اجرا ن شهر تهران،  طرح تو ونقل محور در 

 . اخوت دور خواهد ساخت یخواهد کرد و شهر را از نظام اجتماع جیبازار را ترو ینظریة اجتماع یالگو

 .یینوشهرگرا ،یاجتماع راتیتأث یابیتهران، ارز ی(، شهردارTODونقل محور )توسعه حمل :هاکلیدواژه

 

ستن  صالح ، بیدهندیشکوهی ؛ امین ،الله یزدیمحتاج د:اا سعه   گیری تمدنی جهت لیتحل (.1041.)شقایق ، ثمودی؛ محمد طرح تو
 ؛(11)1 ؛ای تمدنی انقلاب اسهههلامی رشهههته مطالعات میان    ؛یبر شههههروندان تهران و اثرات آن تهران  یونقل محور شههههردار حمل 
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 مقدمه
، مدیریت نظام اجتماعیهای روزافزونی در زمینه شهرها در سراسر جهان با چالشکلان

وسعه کنند. در این میان، رویکرد تنرم می وپنجهدستونقل و ارتقای کیفیت زندگی شهروندان حمل

یکی از راهبردهای نوین شهرسازی، با هدف ایجاد  عنوانبه( TODونقل همگانی )مبتنی بر حمل

 ,Liu) ونقل عمومی مطرح شده استهای حملریزی کاربری زمین و سیستمهماهنگی میان برنامه

ملکردی ع ریف شده، بر ایجاد مراکز متراکم و چندکه توسط پیتر کلتروپ تع این رویکرد (.2012

روی مناسب های مسکونی، تجاری، اداری، عمومی و فضای باز( در فاصله پیاده)شامل کاربری

شامل ترویج  TODونقل عمومی استوار است. اصول کلیدی های حمل( از ایستگاهنیم مایل)حدود 

ها، ونقل عمومی، اختلاط کاربریقویت حملسواری، افزایش نفوذپذیری، تروی و دوچرخهپیاده

 ,.Hrelja et al., 2020; Mohamed et alت )افزایش تراکم، فشردگی و تغییر کارکرد معابر اس

2022; Yip et al., 2024 .)تواند ونقل محور معتقدند که این اصول میطرفداران توسعه حمل

 (.Foster et al., 2016; Noland et al., 2017د )های شهری را ارتقا بخشوضعیت شهرها و حومه

گردد. های وزارت راه و شهرسازی بازمیو تلاش 1394به اوایل دهه  TODدر ایران، توجه به 

شهرسازی و معماری و شورای هماهنگی ترابری  یعال یشورااین رویکرد با تصویب اسنادی در 

م های پنجم و ششدر دورهخصوص کشور رسمیت بیشتری یافته است. شهرداری تهران نیز، به

خود  یهاکلان پروژه نیترعنوان یکی از بزرگونقل محور را بهمدیریت شهری، طرح توسعه حمل

وساز، این طرح با اهدافی چون نوسازی شهر، گشایش در ساختشود که گفته میمعرفی کرده است. 

مترو  مالی برای تکمیل شبکه تر از همه، تأمینافزایش ایمنی، تحقق شهرسازی اسلامی ایرانی و مهم

شود. واحد( دنبال می ونیلیمکی( و تأمین مسکن )حدود ریالهزار میلیارد  3444)با نیاز تقریبی 

در برخی دیگر متر و  144در برخی اسناد طرح مذکور شامل بارگذاری تراکمی در شعاع مشخصی )

. (Fani & Zanganeh, 2020است ) (BRTهای ایستگاه)حتی های مترو متر( پیرامون ایستگاه ۰44

درصد مساحت  ۰2تا  09تواند این طرح میهای نگارندگان بر اساس یافتهدهد که برآوردها نشان می

بالقوه تحولات عمیقی در الگوهای سکونت، تردد، خرید و  طوربهقرار دهد و  ریتحت تأثشهر را 

 .(Fani & Zanganeh, 2020) کلی سبک زندگی شهروندان ایجاد کند طوربه
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 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

های جدی همراه ای با ابهامات و نگرانیشده، اجرای چنین طرح گستردهبا وجود اهداف اعلام

، طرفداران بر مزایایی چون کاهش وابستگی به خودروی شخصی، بهبود سوکیاست. از 

 پذیری، رونق اقتصادی و حل مشکل مسکن تأکید دارند. از سوی دیگر، منتقدان به مسائلیدسترسی

نشینی، مغایرت با سبک زندگی بومی و اسلامی، فشار مضاعف بر نظیر تشدید مشکلات آپارتمان

گرایی و سوداگری، پیامدهای منفی ونقل عمومی، افزایش مصرفهای حملزیرساخت

و  وبروستمحیطی رمحیطی ناشی از افزایش تراکم در شهری که با چالش ظرفیت برد زیستزیست

ن کنند. ایایرانی و منویات مقام معظم رهبری اشاره می -شهرسازی اسلامی عدم انطباق با مبانی

قض، های گاه متناجزئیات دقیق و مصوب طرح و وجود گزارش منتشر نشدنبه  با توجهها نگرانی

ای از اصلاح طرح تفصیلی و اعطای تراکم مختلط در مرکز زون شود. تصویر زیر نمونهتشدید می

 دهد که قرار است توسط بخش خصوصی اجرا شود.تروی مفتح را نشان میمتری ایستگاه م 214

 کیاصول کلاس انیم یماهو یتضادها کرد،یرو نیا یسازیدر بوم یاصل یهااز چالش یکی

TOD چون  نیادیبن ییهابر مؤلفه یاسلام-یرانیا یاست. شهرساز یاسلام -یرانیا یشهرساز یو مبان

ار استو داریپا یگیو روابط همسا یسکوت و آرامش در محلات مسکون ،ییگرادرون ت،یمحرم

. در ندکیم فیتعر اخوت محورمعنادار و  یتعاملات اجتماع یبرا ییکانون محله را فضا کهاست 

پر  یتجار یهایاختلاط کاربر ،یساختمان دیبر تراکم شد TOD یواردات ینقطه مقابل، الگو

 هشپژو نید. ادار دیبه عمق محلات تأک هابهیغر یرینفوذپذ شیو افزا ییفضا ییگرا، برونسروصدا

را  TOD یاصول کالبد توانیم ای: آکندیم یینقطه شناسا نیدر هم قاًیشکاف دانش موجود را دق

 ایکرد،  یسازادهیمحلات تهران پ یاسلام -یرانیا تیو هو یتمدن یهاکردن ارزش یبدون قربان

 د؟شهروندان منجر خواهد ش یسبک زندگ رییو تغ یبه استحاله فرهنگ ریآن ناگز یاجرا نکهیا

با وجود اهداف مثبت  ،یونقلحمل یهاابر پروژهدر تهران نشان داده است که  نیشیتجارب پ

ته و ارزش املاک در محلات مجاور داش یزندگ تیفیبر ک یقابل توجه یاثرات منف توانندیم ه،یاول

صدر نشان داد  ی( در مورد بزرگراه طبقات241۰بهرمان ) یدیو ام نیرالدیخمثال، مطالعه  یباشند. برا

و  یصوت یآلودگ لیبزرگراه به دل یمتر ۰4مسکن در فاصله  متیپروژه منجر به کاهش ق نیکه ا

 یممکن است به جا زین TODطرح  نکهیشهروندان از ا ینگران ،یتجرب افتهی نیشده است. ا یبصر
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جر شود را من یزندگ تیفیفضا و کاهش ک یسازیو آرامش، به تجار یمحل یهایهمبستگ تیتقو

 .کندیم تیتقو

با عنایت به اهمیت موضوع، مقیاس وسیع طرح و پیامدهای بالقوه عمیق آن بر ساختار کالبدی، 

اجتماعی و فرهنگی پایتخت، ارزیابی دقیق و علمی ابعاد مختلف این رویکرد پیش از اجرای کامل، 

ونقل توسعه حملمبانی نظری و تجارب جهانی مرور ست. پژوهش حاضر با هدف امری ضروری ا

و تحلیل اثرات احتمالی  ها و اقدامات مدنظر شهرداری تهران در این حوزه، شناسایی برنامهمحور

شهروندان تهرانی تدوین شده است. این مطالعه در پی پاسخ به  1اجرای این طرح بر سبک زندگی

های چیست، آموزه TODهای پیدایش و اصول زمینهاست که  خصوص نیا درهای کلیدی پرسش

چه است و اصول آن چگونه در تهران قابل اجراست،  TODتجارب جهانی در ارزیابی پیامدهای 

ها بر ها و اقداماتی است، اثرات این برنامهشامل چه برنامه TODرویکرد شهرداری تهران در اجرای 

 ونقل محور شهراینکه طرح توسعه حمل و نهایتاً نی چه خواهد بودسبک زندگی شهروندان تهرا

به ماهیت پیش از اجرای طرح و فقدان طرح نهایی  با توجه. ای داردگیری تمدنیتهران چه جهت

های ارزیابی سریع، از جمله مصاحبه با خبرگان و گیری از روشمصوب، این پژوهش با بهره

 پردازد.به تحلیل این موضوع میشهروندان و مرور تجارب مشابه، 

-یاقدام فن کی، صرفاً TOD رینظ یاسیمقو مداخلات کلان یتوجه داشت که توسعه شهر دیبا

 یهال ارزشحام ،یاتوسعه یاست. هر الگو یتمدن یتحقق الگوها ینیبلکه بستر ع ست،ین یعمران

 یاتذ طوربهاست،  یتمدن مدرن غرب ستهیکه برآمده از تجربه ز TOD یتمدن مبدأ خود است؛ الگو

تمان استوار است. در مقابل، گف ییو رقابت فضا ییچون اصالت سود، فردگرا ییهافرضشیبر پ

 یگریاریو  یمانیاخوت ا ،یشهر را کانون کرامت انسان ،یاسلام نیو تمدن نو یانقلاب اسلام

 TOD یواردات یکاربست الگو ایپژوهش آن است که آ نیا نیادی. لذا پرسش بنداندیم یاجتماع

و  کندیم کیاخوت( نزد ی)الگو یتمدن اسلام یهامؤلفهتهران، ما را به سمت  شهرکلاندر بستر 

 د؟بازار( منجر خواهد ش ی)الگو یدارهیو سرما گرایتمدن ماد یساختارها دیناخواسته به بازتول ای

 

ت اس هاانسان انیو مصرف کالا، خدمات و فضا و مناسبات م دیتول یالگومنظور از سبک زندگی در این مقاله،  1

(Chaney, 1996.)  
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 مبانی نظریـ 1

 ونقل محورـ توسعه حمل1ـ1
شهرها با چالش کاهش وابستگی به ویژه در کلانریزی شهری بهاخیر، برنامههای در دهه

ت خودروی شخصی و حرکت به سمت افزایش پایداری و سرزندگی شهری مواجه بوده اس

(Newman & Kenworthy, 2006 .)ونقل محور )در این راستا، توسعه حملTransit-Oriented 

Development - TODاربری نگر، که بر تلفیق کریزی شهری یکپارچهد برنامهعنوان یک رویکر( به

 طوربهونقل ریلی، تأکید دارد، حمل ژهیوبهونقل عمومی باکیفیت، های حملزمین و سیستم

هدف اصلی این  (.Khaksari Rafsanjani & Piri, 2024ت )ای مورد توجه قرار گرفته اسیندهآفز

ز سواری در اطراف مراکروی و دوچرخهمختلط، قابل پیادهرویکرد، ایجاد جوامع فشرده، با کاربری 

 Hrelja et al., 2022; Robert Cervero, 2005; Sharmaت )اس ونقل عمومیهای حملو ایستگاه

& Dehalwar, 2025 ) تا از این طریق وابستگی به خودروی شخصی کاهش یافته، استفاده از

ند و محیطی ارتقا پیدا کهری و پایداری زیستونقل عمومی افزایش یابد، کیفیت زندگی شحمل

 ;Li et al., 2023د )ها بهبود یافته و سرزندگی شهری تقویت شودسترسی به خدمات و فرصت

Nasri & Zhang, 2014; Semeraro, 2018 .) ،رشد شتابان شهرنشینی و  با توجه بهدر ایران نیز

عنوان راهکاری برای دستیابی به توسعه بهونقل محور توسعه حملمعضلات ناشی از آن، مفهوم 

 Karimi Rahnama) پایدار و بهبود کیفیت زندگی شهری، از جمله در تهران، مطرح گردیده است

et al., 2022; Nowbahar Qezeljeh-Meydan, & Hakimi.) 
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 (The Next American Metropolis Calthorpe and Poticha, 1997ونقل محور ). اصول توسعه حمل1-شکل

 

 ییونقل محور به جنبش نوشهرگراتوسعه حمل یخیتار یهاشهیر (New Urbanism )

 ییروپراکنده دهیبه پد یپاسخ عنوانبه یلادیم 1914که در اواخر دهه  گرددیبازم

(Sprawl( و توسعه بزرگراه محور مطرح شد )Li et al. 2023). جنبش، با الهام از محلات  نیا

حلات م یبه دنبال طراح کوبز،یج نیچون ج یمنتقدان یهادگاهید برهیتکو با  یخیتار

که شهرها را حول محور خودرو و  یستیمدرن کردیها بود و با روانسان یبرا تیفیباک

 گذارانهی( پاHu, 2019در تقابل قرار داشت ) کرد،یم یطراح یتک کاربر یهاسوپربلوک

بودند که  رکبیز-پلاتر زابتیو ال یوانکلتورپ، آندره د تریچون پ یجنبش افراد نیا یاصل

 Ahwahnee) یمانند اصول آهوان یاصول نی( و تدوCNU) ییکنگره نوشهرگرا سیبا تأس

Principles از دل دو  ییپرداختند. در واقع، نوشهرگرا هینظر نی، به بسط ا1991( در سال

 شد: داریپد یاصل انیجر

 گرانوسنت ریزیبرنامه (Planning traditional-Neo:)  با تأکید بر بازگشت به اصول

 & Foster et al., 2016; Ghorbiی )شهر سنتی و تقویت حس هویت اجتماع

Mohammadi, 2024.) 
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 محور ونقلحمل توسعه (TOD -Development Oriented-Transit:)  با تمرکز بر

تر هایی چون پیبه رهبری چهرهونقل، های حملسازی سیستمای و یکپارچهرویکرد منطقه

 تهای سرزنده، چند عملکردی و متنوع تأکید داشکلتورپ. این جنبش بر ایجاد مکان

(Kelbaugh, 2002.) 

 یونقل عمومهای حملوساز در اطراف ایستگاهفراتر از صرف ساخت ونقل محورتوسعه حمل

(Calthorpe, 1993; Carlton, 2009; Thomas & Bertolini, 2017 )های شهری و بر ایجاد محیط

پویا و چند عملکردی تأکید دارد که زندگی، کار و فراغت را در یک فضای منسجم و قابل دسترس 

( 1993پیتر کلتورپ )(. Belzer & Autler, 2002د )کنونقل عمومی، ترکیب میاز طریق حمل

، اداری و عمومی و های مسکونی، تجاریرا مرکزی متراکم از کاربری ونقل محورتوسعه حمل

فروشی و خدماتی در یک هسته تجاری با دسترسی آسان )حدود های خردهفضای باز که در آن مغازه

مومی در ونقل عاند و یک ایستگاه حملها قرار گرفتهروی( نسبت به خانهدقیقه پیاده 14متر یا  ۰44

(. Rafieian, Askari Tafreshi & Sedighi, 2010کند )هسته این محدوده قرار دارد تعریف می

( نیز Pedestrian Pocketsمدار )های پیاده(. این ایده با مفهوم خوشه1319رفیعیان و همکاران، 

 ارتباط نزدیکی دارد.

که در مجموع به دنبال ارتقای کیفیت محلات و تغییر مثبت  TODهای کلیدی اصول و ویژگی

 اند از:در سبک زندگی شهروندان هستند، عبارت

 ونقل ملهای حهماهنگی توسعه شهری با شبکه ونقل:حمل و زمین کاربری یکپارچگی

 عمومی

 های مسکونی، تجاری و خدماتیایجاد تراکم مناسب کاربری فشردگی: و پذیریتراکم 

 هادر نزدیکی ایستگاه

 ش های مختلف برای کاهش نیاز به سفر و افزایترکیب کاربری ها:کاربری اختلاط و تنوع

 دکفایی محلیخو

 ایجاد فضاهای عمومی جذاب، ایمن و باکیفیت که تعاملات  محور:انسان شهری طراحی

 .اجتماعی و حس مکان را تقویت کند
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 های مناسب برای تشویق توسعه زیرساخت سواری:دوچرخه و رویپیاده قابلیت

 ونقل فعالحمل

 اکیفیت، مکرر، ونقل عمومی بسیستم حمل یفراهم آور کارآمد: عمومی ونقلحمل

 و با دسترسی گسترده نانیاطمقابل

 ایجاد شبکه معابر پیوسته و دسترسی آسان به خدمات  پذیری:دسترسی و پذیریاتصال

 (.Huang et al., 2018; Khaksari Rafsanjani & Piri, 2024) برای تمامی اقشار جامعه

 (TOD) یونقل عمومحملبرخی از تعاریف مطرح شده در زمینه توسعه مبتنی بر . 1-جدول
 

 تعاریف هادگاهید سال

 1و برنیک سرورو 199۷

قل ونمختلط و متمرکز در اطراف ایستگاه حمل یهایبا کاربر یاجامعه

که با طراحی صحیح، ساکنین، شا لین و خریداران را به کاهش استفاده 

ونقل عمومی تشویق از خودروی شخصی و استفاده بیشتر از حمل

 .کندیم

1999 

 2لیفاور
های امتداد مسیرها در وسعه کاربری مسکونی یا سایر کاربریت

 ها.ونقل ریلی، خطوط اصلی اتوبوس و یا بزرگراهونقل مانند حملحمل

 ۸پورتر
TOD  تأثیرات محیطی منفی  اداره کردنتلاشی است برای کنترل و

 ییکایآمردر شهرهای  ترانم کمالگوی توسعه پراکنده و 

 4نایلز و نلسون

ها، سعی در چگونگی توزیع جمعیت و تنوع کاربری با توجه به

معین  یهاهای مختلف در مکانای کاربریساماندهی و تمرکز نقطه

 ویژه مترو و قطار سبک شهری  طوربهونقل همگانی و حمل یهاستگاهیا

(LRT )دارد. 

2۸۸۸ 
مؤسسه 

 ونقل مریلندحمل

کونی، های مسبالا که ترکیبی از انواع کاربریمکانی با تراکم نسبتاً 

آسان از ایستگاه  یروادهیاداری، تجاری و خدماتی را در یک فاصله پ

گیرد و به عابرین پیاده و ونقل ریلی و اتوبوس در برمیحمل

 .دهدیمسواران اولویت دوچرخه

 

1 Cervero and Bernick 
2 Lefaver  
3 Porter 
4 Niles and Nelson 
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2۸۸1 

مؤسسه 

ونقل حمل

 کالیفرنیا

سان از آ یروادهیبا تراکم متوسط تا زیاد که در یک فاصله پ یاتوسعه

های ونقل اصلی واقع شده و با ترکیبی از کاربریایستگاه حمل

مسکونی، اداری و تجاری برای افراد پیاده که از اتومبیل شخصی 

 یوسازتواند ساختمی TOD. طراحی شده است کنندیاستفاده نم

جدید و یا توسعه مجدد یک یا چند ساختمان باشد که طرح و 

 .کندونقل را تسهیل میاستفاده از حمل هاآنموقعیت 
 

 TODسازی های پیادهاهمیت زمینه و چالشـ 2ـ1
جامع است  یراهبرد ،یعمران ای یمداخله صرفاً فن کی( فراتر از TODونقل محور )حمل توسعه

 حیصح لی. تحلگذاردیم یشهروندان بر جا یبر ساختار محلات و سبک زندگ یقیعم راتیکه تأث

ر هم آن است. در گام نخست و از منظ به از ابعاد متصل کپارچهی یدرک ازمندین کرد،یرو نیاثرات ا

 ماًیمستق ،یشهر یو طراح یتراکم، تنوع کاربر رینظ ییرهایدر متغ رییبا تغ TOD ،ییفضا -یلبدکا

 ,.Chiu & Wey, 2013; Huang et al) سازدیمحلات را دگرگون م یو عملکرد یکیزیف یمایس

به  یمنجر به بهبود دسترس ،یمدار ادهیپو  هارساختیز یبا ارتقا ،یمداخلات کالبد نی(. ا2018

بک و س یحرکت یالگوها جه،یشده و در نت یو خدمات متنوع شهر تیفیباک یعموم ونقلحمل

 (.Kumar et al., 2020) کندیم رییدستخوش تغ روزمره ساکنان را یزندگ

ز بعد . اشودیطرح آشکار م یو اقتصاد یاجتماع دهیچیپ یامدهایپ ،یکالبد هیعبور از لا با

چراکه  دهد؛یهشدار م یعدالت اجتماع یهاپژوهش همواره نسبت به چالش اتیادب ،یاجتماع

بافت  ریی(، تغGentrification) یسازیانیاع رینظ ییهادهیمنجر به پد تواندیمحله م تیجذاب شیافزا

 ,.Hrelja et al) کندیم دیرا تهد یاشود که انسجام محله هیساکنان اول یاحتمال ییو جابجا یتیجمع

 یارهاوکو توسعه کسب نیارزش زم شیافزا زین یتحولات، در بعد اقتصاد نی(. همسو با ا2022

و  یساکنان بوم یاقتصاد تیوضع تواندیاگرچه موتور محرک رونق منطقه است، اما م د،یجد

هش کا ،یطیمحستیدر بعد ز ن،یرا تحت فشار قرار دهد. علاوه بر ا یخرد سنت یوکارهاسبک

 یرتقاا یبرا ییهااهرم عنوانبهونقل پاک، حمل یهاوهیش جیو ترو یشخص یبه خودرو یوابستگ

 (.Hrelja et al., 2022) کنندیعمل م دارتریپا یزندگ طیمح جادیو ا یسلامت عموم
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ارآمد ک یتیریو مد یوابسته به بعد نهاد دها،یها و تهدفرصت نیا زمانهم تیریمد ت،ینها در

 ینهادها نیب یبخشانیم یو هماهنگ یجلب مشارکت عموم کپارچه،ی یزیربرنامه یندهایاست. فرآ

 کنندیم فایو تحقق اثرات مثبت آن بر محلات ا TOD یهاپروژه تیدر موفق یدیکل ینقش ،یمتول

(Hrelja et al., 2022با وجود ا .)یاصول کل نکهی TOD اما  رسند،یشمول به نظر منسبتاً جهان

مفهوم در  نیانتقال ا تی( است. قابلContext-dependent) نهیآن به شدت وابسته به زم یسازادهیپ

 یاداقتص و یاجتماع ،یفرهنگ ،ینهاد یهاروبروست، چراکه تفاوت ییهابا چالش یالمللنیسطح ب

هر شهر  یبوم یهایژگیمتناسب با و TOD یهاکه مدل کندیم جابیمناطق مختلف، ا انیم

 (.Thomas et al., 2018شوند ) یسازیو بوم فیبازتعر

هایی مواجه است، از الشخصوص در شهرهای بزرگی مانند تهران، با چ، بهTODاجرای موفق 

 جمله:

 گذاری پایدامسائل مالی و تأمین سرمایه( رHrelja et al., 2022؛) 

 بخشی و نهادضعف در هماهنگی بین( یKarimi Rahnama et al., 2022؛) 

 یمقاومت در برابر تغییر فرهنگ استفاده از خودرو و پذیرش الگوهای جدید زندگ (Karimi 

Rahnama et al., 2022؛) 

  سازیاعیانحصول اطمینان از عدالت اجتماعی و جلوگیری از پیامدهای منفی مانند (Hrelja 

et al., 2022)1  

 ی )ها و نیاز به بازنگری در قوانین و مقررات شهرسازمحدودیتKarimi Rahnama et al., 

2022.) 

مطالعات  طور کههمانو ابعاد آن نیز،  TODریزان شهری از مفهوم درک تلقی مدیران و برنامه

سازی و در نتیجه اثرات آن بر محلات و سبک زندگی ، بر چگونگی پیادهانددر ایران نشان داده

پاسخی به توسعه پراکنده و  TODشهروندان تأثیرگذار خواهد بود. در نهایت، باید توجه داشت که 

نیست، بلکه بر ایجاد  یخراش سازآسمانرویه و سازی بیخودرو محور است؛ اما به معنای برج

 رانزکتگونه که در مدل تتراکمی میانه و متناسب با مقیاس انسانی و عملکرد محله تأکید دارد، همان

 .آندره دوانی نیز تبیین شده است

 

1Gentrification 
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های ها در خصوص نظریهبندی نظرات و دیدگاهبررسی و دستهـ 3ـ1

 اجتماعی و سبک زندگی

بر محلات و  (TOD) ونقل محورشهری نظیر توسعه حملهای کلان توسعه تحلیل اثرات طرح

گیری های نظری اجتماعی است که زیربنای شکلسبک زندگی شهروندان، نیازمند درک بنیان

ساختارها و روابط در جامعه هستند. ساختار کالبدی شهر، از جمله نحوه توسعه آن، انعکاسی از نظریه 

، منجر به یمحورلیعدم همسویی توسعه با این م آن جامعه است. یمحورلیاجتماعی غالب و م

شود. این ناهماهنگی و گسست در اجزای مختلف جامعه )اقتصادی، سیاسی، فرهنگی، کالبدی( می

بر سبک زندگی، سه چارچوب نظری اجتماعی را مبنای  TOD پژوهش، با هدف تحلیل اثرات

 اخوت )یاریگری(.دهد: نظریه استیلا، نظریه بازار و نظریه تحلیل قرار می

 نظریه اجتماعی استیلا .الف

ترین الگوی سازماندهی جوامع بشری است که بر یک رابطه نظریه اجتماعی استیلا، قدیمی

از  ورعیتی استوار است. در این نظام، نظم اجتماعی پایین( و مبتنی بر مناسبات اربابعمودی )بالابه

 شود و منفعت فرد بالادستی، محور انگیزشرار میطریق ایجاد ترس از حاکم یا صاحبان قدرت برق

با  وسطی اروپاویژه در قرونهای باستان )مصر، سومر( و بهاجتماعی است. این نظریه که در تمدن

حفظ نظم  مراتبی را برایمحوریت کلیسای کاتولیک تجلی یافت، قدرت مطلقه و کنترل سلسله

و توماس هابز  شهریار( در کتاب 10۰9-112۱ولی )دانست. متفکرانی چون نیکولا ماکیاضروری می

های متفاوت و در نقد وضعیت زمانه خود، به ، هرچند با انگیزهلویاتان( در کتاب 1۰9۱-1111)

تئوریزه کردن لزوم وجود قدرت مرکزی قوی و حتی استفاده از ابزارهایی چون فریب و خشونت 

(. 192: 1311؛ هابز، 9۱: 1314ند )ماکیاولی، ومرج پرداختبرای کنترل جامعه و جلوگیری از هرج

ماکیاولی بر جدایی سیاست از اخلاق و اولویت حفظ قدرت تأکید داشت و هابز با طرح قرارداد 

اجتماعی، قدرت مطلقه دولت )لویاتان( را برای تأمین امنیت و غلبه بر انسان گرگ انسان بودن توجیه 

: 1390دانست )مرادی، توانایی دولت در تأمین امنیت میکرد، هرچند این قرارداد را مشروط به می

مراتبی؛ (. در این نظریه، محور انگیزش، منفعت فرد حاکم؛ توازن قوا بر اساس قدرت سلسله31-39

یخ گیرد. این الگو، با سابقه طولانی پادشاهی، در تارو مناصب اجتماعی بر پایه میزان اقتدار شکل می

 ت.ایران نیز حضور داشته اس
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 نظریه اجتماعی بازارب. 

ب جوامع عنوان الگوی غالبا وقوع انقلاب صنعتی و افول نظریه استیلا، نظریه اجتماعی بازار به

مدرن ظهور کرد. این نظریه که ریشه در تحولات اقتصادی و فکری دوران روشنگری دارد، روابط 

اد و برابری(، نفع شخصی، رقابت آز -اجتماعی را بر اساس منطق بازار، یعنی روابط افقی )برابری

گر و ظیمکننده اصلی به تنکند. در این الگو، نقش دولت از تأمینحداکثرسازی سود، بازتعریف می

یابد و هدف، تبدیل تمامی شئون زندگی )نابازارها( به سازوکارهای حافظ رقابت آزاد تقلیل می

د، با طرح مفهوم دست نامرئی در کتاب (، پدر علم اقتصا1۱23-1۱94بازاری است. آدام اسمیت )

 طورهب، استدلال کرد که تعقیب نفع شخصی توسط افراد در یک بازار آزاد و رقابتی، ثروت ملل

شود و دخالت دولت باید به حداقل )تأمین خودکار به تأمین منافع عمومی و رفاه اجتماعی منجر می

جان (. Tafazzoli, 2002: 82; Ghadiri Asl, 1997: 113امنیت و اجرای قراردادها( محدود شود )

اب های لیبرالیسم کلاسیک، در کتترین چهرهیکی از برجسته عنوانبه(، 114۰-11۱3استوارت میل )

، بر اهمیت آزادی فردی در پیگیری سعادت شخصی تأکید کرد، اما حد آن را عدم درباره آزادی

داخله دولت در امور اقتصادی، امکان بهبود رسانی به دیگران دانست. او ضمن مخالفت با مآسیب

ل، پذیرفت )میاجتماعی از طریق اقدامات دولتی )در موارد ضروری و بدون ایجاد انحصار( را نیز می

گذاران نئولیبرالیسم، آزادی فردی و (، از پایه1199-1992(. فردریش فون هایک )2۱1، 23: 13۱1

دانست. او معتقد بود آزادی، ودجوش بازار میمالکیت خصوصی را شروط اصلی تکامل و نظم خ

تلاش  است و ینیبشیپرقابلیهای غهای اخلاقی و شرط لازم برای نوآوری و پیشرفتمنبع ارزش

انیسم مک بردن نیب برای تحمیل عدالت اجتماعی یا توزیع مجدد درآمد از طریق دولت، به دلیل از

ش اجبار دولتی، ناقض آزادی فردی و ناکارآمد ها و اطلاعات نهفته در آن و گسترطبیعی قیمت

(. در نظریه بازار، محور انگیزش، 131، 12: 131۱؛ باتلر، 111-114، 129-34: 1394است )هایک، 

منفعت شخصی رقابتی؛ توازن قوا بر اساس رقابت آزاد سوداگرانه؛ و مناصب اجتماعی بر پایه توانایی 

 ی این نظام، تقسیم کار اجتماعی و رقابت هستند.تولید ثروت بنا شده است. دو مؤلفه کلید

 نظریه اجتماعی اخوتج. 

رهنگی و های فدر مقابل دو نظریه پیشین، نظریه اجتماعی اخوت یا یاریگری که ریشه در آموزه

اسلامی دارد، بر تعاون، همکاری، محبت و پیوستگی اعضای جامعه  -ویژه فرهنگ ایرانیدینی، به
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ی تبیین شده، محور غربنظریه که توسط دکتر مرتضی فرهادی در نقد نظام رقابتکند. این تأکید می

عنوان شالوده ( بههای رقابت و تضادجای کنش متقابل گسسته )مبنای نظریهکنش متقابل پیوسته را به

(. هدف از طرح یاریگری، نه صرفاً بیان امری Farhadi, 2009کند )تکوین و بقای جامعه معرفی می

و، مثابه یک سازوکار بنیادین اجتماعی است. در این الگآن به نشان دادنی یا نوستالژیک، بلکه اخلاق

صورت افقی )تعاون و یاریگری میان مردم( و هم عمودی )رابطه مبتنی بر شفقت و روابط هم به

میاری ههای سنتی های تاریخی آن در ایران، نظامشود. نمونهمهربانی بین رهبری و مردم( تعریف می

(. این نظریه با مفهوم ولایت در 1311ها بوده است )فداکار داورانی، مانند مدیریت جمعی قنات

سلطنت یا حکومت مبتنی بر ترس و فاصله، بر نزدیکی،  برخلافاندیشه اسلامی پیوند دارد که 

 ,Jahanbakhsh & Shokouhibidhendiکند )پیوستگی و محبت بین حاکم )ولی( و مردم تأکید می

 طلب یا حاکم مستبد، بلکه خانواده و الگوی روابطکانون اصلی در این نظریه، نه فرد منفعت(. 2022

شود به کل جامعه تسری یابد. در نظریه اخوت، محور انگیزش، محبت؛ درون آن است که تلاش می

ری از یتوازن قوا بر اساس کرامت و عدالت؛ و مناصب اجتماعی بر پایه توانایی شفاعت و دستگ

دیگران استوار است. این چارچوب نظری، امکان تحلیل توسعه شهری و سبک زندگی را از منظری 

 آورد.های بومی و دینی فراهم میمتفاوت و مبتنی بر ارزش

تهران و  TOD های زیرین اجتماعی طرحاین سه چارچوب نظری، ابزاری برای تحلیل لایه

 الگوی روابط و سبک زندگی شهروندان خواهند بود. بینی اثرات آن بر ساختار محلات وپیش

 یچارچوب نظر. 2-جدول

 هاهینظر/ هاشاخص
 لایاستنظریه 

 خودکامگی()

بازار نظریه 

 ی(دارهی)سرما
 یاریگری(اخوت )نظریه 

محور انگیزش 

 اجتماعی
 محبت و دوستی منفعت و طمع فردی منفعت فردی

 گیریزمان شکل

 نیترییابتدااز 

اجتماعات انسانی تا 

 افول قرن پانزدهم

-11آ از اولیه از قرن 

ام و شروع رسمی  11

 ام تاکنون 1۳از قرن 

 آ از نظری آن زمان پیامبر

افول آن  ( تاقرن پیش 14)

با  زمانبعد )هم قرن 12در 

 حکومت قاجار در ایران(
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خاستگاه 

 گیریشکل
 انبیا پروژه کشورهای اروپایی آ از یکجانشینی بشر

رابطه حکومت بر 

 مردم

رابطه عمودی 

 پایینبالابه

ی بتنم برابر افقی،-برابر

 بر منفعت فردی

 پایینرابطه ولایت بالابه

مبتنی بر یاریگری و رابطه 

 افقی برادری

 هادولتنقش 
حضور در فعال همه 

 امور

نقش حداقلی و 

م وجود نظا کنندهمیتنظ

 رقابتی

در امور و  روانهیمنقش 

های مجری مصلحت

قوانین  بر اساساجتماعی 

 اسلامی و انسانی

توازن، عدالت، 

 بهینه روابط
 کرامت انسانی رقابت آزاد ترس از قدرت حاکم

 توان تولید ثروت توان تولید قدرت تخصیص مقدورات
 یبخشیآگاهتوان ایثار و 

 بالاتر
 

 پژوهش پیشینهـ 2
ونقل محور در شهر تهران، دو پژوهش اصلی مرتبط با موضوع کاربست رویکرد توسعه حمل

ماعی و است. نخست تحقیقی که به کارفرمایی معاونت اجت ذکرقابلپژوهشی مرتبط  نهیشیپعنوان به

ونقل محور در شهر تهران فرهنگی شهرداری تهران تحت عنوان مطالعه و ارزیابی طرح توسعه حمل

گارندگان انجام شده که پژوهش حاضر مستخرج از آن است و دوم پژوهشی است که در توسط ن

، کلان پروژه بحران TOD یراهبرد -یلیتحل یبررستوسط مجید خرمشاد تحت عنوان  1043سال 

ی وسعهدهند که رویکرد تگفته نشان میی پیشی منتشر شده است. هر دو مطالعهتیو ضد هو نیآفر

 پیامدهای اجتماعی نامطلوبی برای شهرنشینان تهرانی در پی خواهد داشت.ونقل محور حمل

 ییو چالش عدالت فضا یاجتماع یامدهای: پیتجارب جهان .الف

ت تمرکز داش یطیمحستیو ز یکیتراف یایبر مزا TOD هیاول اتیاگرچه ادب ،یالمللنیسطح ب در

(Cervero, 2005،) اند. آن هشدار داده یاجتماع یامدهاینسبت به پ شدتبه متأخر یهااما پژوهش

منجر به  ،یقو یاجتماع یهاوستیبدون پ TOD یاند که اجرانشان داده یمطالعات متعدد

و  ایمثال، هرل ی. براشودیدرآمد مساکنان کم یاجبار ییو جابجا (Gentrificationی )سازیانیاع
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در  نیارزش زم شیود نشان دادند که چگونه افزاخ یهایدر بررس (Hrelja et al., 2022ن )همکارا

را به  یومداده و ساکنان ب رییمحله را به نفع طبقات ثروتمند تغ یبافت اجتماع ها،ستگاهیاطراف ا

 تواندیالگو م نیکه ا کنندیاستدلال م (Jones & Ley, 2016) یجونز و ل نی. همچنراندیم هیحاش

منجر شود که با اهداف عدالت  یگیهمسا یوندهایپ فیو تضع یشهر یفضا شدن ییکالابه 

 .در تضاد است یاجتماع

 یکیو تراف ی: تمرکز بر ابعاد فنیمطالعات داخل .ب

و  انیعیرف رینظ یاند. مطالعاتداشته یو کم کالیتکن یکردیها روعمده پژوهش ران،یا در

 یابیمکان ،یکالبد یسنج، عمدتاً بر امکان(1042) یرفسنجان یو خاکسار( 1319همکاران )

 یسازیدر خصوص بوم یارزشمند یهااند. اگرچه پژوهشمتمرکز بوده یکیو اثرات تراف هاستگاهیا

غفلت  ،ی، اما خلاء بزرگ پژوهش(Mirmoghtadaei & Haghshenas, 2021انجام شده ) هااخصش

ته است که پرسش پرداخ نیبه ا یاست. کمتر پژوهش یسبک زندگ راتییو تغ یفرهنگ یامدهایاز پ

ندان شهرو یو مناسبات اجتماع یرانیمحلات ا تیبر هو یریچه تأث ،یشهرساز یالگو نیواردات ا

 .( خواهد گذاشتیگریاریاخوت و  ری)نظ

 و شکاف دانش یبندجمع

اثرات  ،یفن هیبار با عبور از لا نینخست یتا برا کندیشکاف، تلاش م نیحاضر با درک ا پژوهش

TOD بازار و  لا،یکلان )است یاجتماع یهاهیو در چارچوب نظر یتمدن یریگمنظر جهت را از

 یسازگار یانقلاب اسلام یفرهنگ بومستیالگو با ز نیا ایتا مشخص شود که آ دینما لیاخوت( تحل

 .ریخ ایدارد 
 

 ی پژوهششناسروشـ 3
شهرداری تهران  (TODر )ونقل محواین پژوهش با هدف تحلیل اثرات بالقوه طرح توسعه حمل

بر محلات و سبک زندگی شهروندان تهرانی، از یک رویکرد عمدتاً کمی و روش پیمایشی بهره 

های عملی برای تحقیق حاضر از نظر هدف، کاربردی بوده و به دنبال ارائه بینش گرفته است.

 های این پژوهش در دو سطح اصلی انجام شده است:تحلیل گذاران شهری است.سیاست
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 یاجموعهطرح، م یاجرا نهیدرک بهتر بستر و زم یسطح، برا نی: در ایکالبد  -ییفضا لیتحل

 یامل بررسش هالیتحل نیاست. ا رفتهیصورت پذ یموضوع یهابر اساس نقشه ییفضا یهالیاز تحل

کرنل  یچگال لیونقل و معابر با استفاده از تحلحمل یهارساختیو تراکم ز عیگستره طرح، توز

(Kernel Densityو همچن )نقاط داغ و  داریمعن یآمار یهاو خوشه ییفضا یالگوها ییشناسا نی(

ز و عرض معابر با استفاده ا یموجود مانند ارتفاع و تراکم ساختمان یکالبد یهایژگیسرد( در و

 ییموجود و شناسا تیبه درک وضع هالیتحل نی( بوده است. اGetis-Ord Giهات اسپات ) لیتحل

 را دارند، کمک کرده است. رییتغ لیپتانس نیشتریکه ب یطقمنا

نفعان محلی، از روش در این سطح، برای سنجش دیدگاه و انتظارات ذی تحلیل پیمایشی:

متری  144جامعه آماری پژوهش شامل ساکنین، شاغلین و رهگذران در شعاع  پیمایش استفاده شد.

 فعان سلامت، شهید قدوسی و شهرک شریعتی( بوده است.چهار ایستگاه منتخب مترو )میرداماد، مدا

گیری تصادفی ساده انتخاب نفر تعیین و با روش نمونه 3۱1حجم نمونه با استفاده از فرمول کوکران 

 دییتأ موردنامه محقق ساخته بود که روایی و پایایی آن ها، پرسشابزار اصلی گردآوری داده شدند.

ها، از آمار توصیفی )فراوانی، درصد، نامههای حاصل از پرسشبرای تحلیل داده قرار گرفت.

 نیرابطه ب یبررس ی( براχ²دو )-یخاص، آزمون کا طوربه میانگین( و آمار استنباطی استفاده شد.

 دگاهیتوسعه بر اساس د یالگوها یبندرتبه ی( براTOPSIS) سیتاپس کیو تکن یفیک یرهایمتغ

 .رفتیانجام پذ SPSSافزار با نرم یآمار یهالیتحل یکاررفته است. تمامدهندگان بهپاسخ

اس روش بر اس یعتیو شهرک شر یقدوس دیمدافعان سلامت، شه رداماد،یم ستگاهیچهار ا انتخاب

صورت گرفته  یدیکل اریمع دوو با در نظر گرفتن  (Purposive Samplingد )هدفمن یریگنمونه

 د:تهران باشن یشهر طیاز شرا یمتنوع فیط ندهیاست تا نما

 یتجار -یبافت غالب ادار ندهینما عنوانبه ردامادیم ستگاهی: ایو کالبد یتنوع بافت عملکرد .1

 دیشه یهاستگاهیو ا یمتراکم و سنت یبافت مسکون ندهینما عنوانبه یعتیشهرک شر ستگاهیو مدرن، ا

 .اندو در حال گذار انتخاب شده یبیترک یهابافت عنوانبهو مدافعان سلامت  یقدوس

برخوردار  یهاپهنه انیم یقیتطب سهیانتخاب امکان مقا نی: ایاقتصاد -یاجتماع گاهیتنوع پا. 2

 یهمم ریکه متغ سازدی)جنوب شهر( را فراهم م کم برخوردار یهاو پهنه یانی)شمال شهر(، مناطق م

 .است یسبک زندگ لیدر تحل
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 ای تمدنی انقلاب اسلامیرشتهنشریه مطالعات میان

 

 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

ابزار  ییایپا. استفاده شد یشهرساز کارشناسان حوزهپرسشنامه، از نظرات  ییسنجش روا یبرا

به  4۸10کل پرسشنامه  یکه مقدار آن برا دیکرونباخ محاسبه گرد یبا استفاده از آزمون آلفا زین

 .قابل قبول است ییایدهنده پادست آمد که نشان
 

 های پژوهشـ یافته4
رویه ای نظیر رشد جمعیت، گسترش بیهای پیچیدهشهری در قرن بیست و یکم با چالش توسعه

محیطی و اجتماعی آن روبرو است. در این میان، شهرها، افزایش ترافیک و پیامدهای زیست

عنوان راهکاری برای ایجاد فضاهای شهری متراکم، ( بهTODونقل محور )های توسعه حملطرح

ونقل عمومی، با هدف کاهش وابستگی به های حملروی در مجاورت ایستگاهپیادهمتنوع و قابل 

، حالاند. بااینخودرو، ارتقای پایداری محیطی و تقویت حیات شهری موردتوجه قرار گرفته

عان نفتواند متفاوت بوده و به درک و انتظارات ذیها میپیامدهای اجتماعی و کالبدی این طرح

ای که از دیدگاه ساکنان و فعالان محلی محتمل یا . شناسایی الگوهای توسعهمحلی وابسته باشد

ریزی مشارکتی و حصول اطمینان از همسویی شوند، گامی اساسی در جهت برنامهمطلوب تلقی می

 های جامعه است.ها با نیازها و آرمانطرح

گانه هررسی الگوهای سهای منتخب مترو تهران، به باین پژوهش با تمرکز بر محدوده ایستگاه

اقتصادی( و  (، بازار )با تأکید بر رقابت و منطقیمراتبتوسعه استیلا )با تمرکز بر قدرت و نظم سلسله

یل دهندگان پرداخته است. تحلاخوت )با اولویت مشارکت و همبستگی اجتماعی( از دیدگاه پاسخ

 تیجمعهای رابطه ویژگی شده است: نخست، بررسی یدهسازمانها در سه محور اصلی یافته

در  نتظارمورد ادهندگان با الگوهای انتخابی؛ دوم، تحلیل توزیع الگوهای و اقامتی پاسخ یشناخت

ها لی آنگانه بر اساس عملکرد کبندی الگوهای سهابعاد مختلف فضایی محله؛ و سوم، ارزیابی و رتبه

 ه.گیری چندمعیاردر ابعاد فضایی با استفاده از روش تصمیم

 ونقل محور درتحلیل فضایی و کالبدی محدوده طرح توسعه حمل ـ1ـ4

 تهران

( در شهر تهران و TODونقل محور )درک جامع از زمینه اجرای طرح توسعه حمل منظوربه

های لای از تحلیبسترسازی برای تحلیل اثرات آن بر محلات و سبک زندگی شهروندان، مجموعه
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ررسی گستره ها به بهای موضوعی صورت پذیرفته است. این تحلیلنقشهفضایی و کالبدی بر اساس 

و همچنین شناسایی الگوهای فضایی  و معابر یونقلهای حملطرح، توزیع و چگالی زیرساخت

 پردازد.های کالبدی موجود میویژگی

 TODگستره و پوشش طرح ـ 1

های مترو، مقیاس وسیع متری ایستگاه 144بررسی نقشه محلات درگیر با پروژه و نقشه شعاع 

سازد. نقشه محلات درگیر )عموماً با رنگ در تهران را آشکار می TODتأثیرگذاری بالقوه طرح 

مستقیم در  طوربهای است که ای و محلهدهنده تقسیمات منطقهقرمز مشخص شده(، نشان

 عنوانهای مترو که بهتری ایستگاهم 144زمان، نقشه شعاع اند. همهای این طرح لحاظ شدهریزیبرنامه

شود، مناطق تحت پوشش در نظر گرفته می TODرو و دسترسی اولیه به خدمات حوزه نفوذ پیاده

تردگی کشد. تطبیق این دو نقشه، اولاً گسهای موجود را با رنگ آبی به تصویر میمستقیم ایستگاه

رو، در خط های متدهد و ثانیاً مناطقی را که به دلیل نزدیکی به ایستگاهتوجه طرح را نشان میقابل

مقدم تغییرات کالبدی، اجتماعی و در نتیجه دگرگونی در سبک زندگی شهروندان قرار خواهند 

شترین یهای با بسازد. این شناسایی برای انتخاب محلات نمونه و تمرکز بر حوزهگرفت، مشخص می

 پتانسیل تغییر، اهمیت بنیادین دارد.

 
 طرح یمحلات در صورت اجرا یریاثرپذ زانی. نمودار م2-شکل
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 السلام()علیه حسین امام جامع دانشگاه علمی نشریات

  
 مترو یهاستگاهیا یمتر 144شعاع . 0-شکل  با پروژه ریمحلات درگ. 3-شکل

 ونقل و معابرهای حملتحلیل چگالی زیرساختـ 2

تفاده مترو و چگالی معابر درگیر با پروژه با اس های مترو، چگالی خطوطهای چگالی ایستگاهنقشه

ها در (، تصویری از نحوه توزیع و تمرکز این زیرساختKernel Densityاز تحلیل چگالی کرنل )

های ها و خطوط مترو، مناطق با رنگهای چگالی ایستگاهدهند. در نقشهسطح شهر تهران ارائه می

وط مترو هستند. ها و پوشش خطرکز و تراکم بالاتر ایستگاهتر )عمدتاً بنفش پررنگ( بیانگر تمتیره

مشابه، نقشه چگالی معابر درگیر نیز تراکم شبکه معابری که در محدوده طرح قرار دارند را با  طوربه

 دهد.شدت رنگ نمایش می

ز تهران، ا یونقلدهند که بخش مرکزی شهر و کریدورهای اصلی حملها نشان میاین تحلیل

تراکم بالاتری از خدمات مترو و شبکه معابر برخوردارند. چنین مناطقی به لحاظ نظری پتانسیل 

ها، دارا بوده و به احتمال ، نظیر افزایش تراکم و اختلاط کاربریTOD پروژهسازی بیشتری برای پیاده

اکنین تجربه خواهند تری را در ساختار محلات و الگوهای زندگی روزمره سزیاد، تحولات عمیق

نیازمند  TODتر زیرساخت، ممکن است برای تحقق اهداف نمود. در مقابل، مناطقی با چگالی پایین

سیل ایجاد فضاهای پذیری، پتانهای تکمیلی باشند. تراکم معابر نیز مستقیماً بر دسترسیگذاریسرمایه

 رگذار است.تأثی TODهای مدار و کیفیت کلی شبکه حرکتی در محدودهپیاده

تر بس دهدیپژوهش آن است که نشان م ندیدر فرآ ییفضا یهالیتحل نیا تی، اهمدرمجموع

 یو فشردگ یاخترسیز یفراهم است. تراکم بالا یدر سبک زندگ نیادیبن راتییتغ یلازم برا یکالبد

 ریظراکم نمت یاستقرار الگوها یبرا ازیمورد ن یکیزیف تیها، عملاً ظرفمحدوده نیشبکه معابر در ا

بر  ی)مبتن لایاست یالگو ای( و یو سوداگر ییبر تراکم مبادلات، رقابت فضا یبازار )مبتن یالگو
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اثبات  یچگال یهانقشه ن،یبنابرا؛ کندیم دیی( را تأیمراتبو نظم سلسله میعظ یوسازهاساخت

آماده، از  سترب نیا است که نیا یوجود دارد؛ حال پرسش اصل رییتغ یبرا یکه فشار کالبد کنندیم

خش که در ب یخواهد شد، موضوع لیمتما یاجتماع ینگاه شهروندان و ساکنان به سمت کدام الگو

 .شودیم یپرسشنامه بررس یهاافتهی لیتحل

 
 مترو یهاستگاهیا یچگال. 1-شکل

 
 خطوط مترو یچگال. 1-شکل
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 با پروژه ریمعابر درگ یچگال. ۷-شکل

 های کالبدیاسپات ویژگیتحلیل هات ـ 3

 های کالبدی موجود که طرحدار در توزیع ویژگیمنظور شناسایی الگوهای فضایی معنی به

TOD بر آن( ها تأثیر خواهد گذاشت، از تحلیل هات اسپاتGetis-Ord Gi استفاده شده است. این )

ا ایین )نقاط سرد( یک متغیر ردار از مقادیر بالا )نقاط داغ( و مقادیر پهای آماری معنیتحلیل خوشه

 کند.درصد( شناسایی می 99و  91، 94در سطح اطمینان مشخص )

اطراف  های ساختمانینقشه تحلیل هات اسپات ارتفاع ساختمانی در عرصه ارتفاع ساختمانی:

 اعکم ارتفهای های بلند )نقاط داغ قرمزرنگ( و ساختمانپروژه، وضعیت فعلی تجمع ساختمان

دهد. این تحلیل، مناطقی را که در حال حاضر دارای خط آسمان ( را نمایش میرنگی)نقاط سرد آب

اینکه  ا توجه بهبکند. اند، مشخص میخود را حفظ کرده کم ارتفاعبلندتری هستند یا برعکس، بافت 

نایی برای مب تبع آن ارتفاع ساختمانی همراه است، این نقشهغالباً با افزایش تراکم و به TODطرح 

آورد. محلات ارزیابی اثرات آتی بر منظر شهری، دسترسی به نور و کیفیت فضایی محلات فراهم می

تری را در خط آسمان و سبک زندگی مرتبط با واقع در نقاط سرد ممکن است تغییرات محسوس

 ارتفاعات پایین تجربه کنند.
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 اطراف پروژه یساختمان یهادر عرصه یهات اسپات ارتفاع ساختمان لیتحل. ۳-شکل

ض های معابر عرینقشه تحلیل هات اسپات عرض معابر درگیر با پروژه، خوشه عرض معابر:

دهد. عرض معابر نقش کلیدی در عرض )نقاط سرد آبی( را نشان می)نقاط داغ قرمز( و معابر کم

سیرهای ونقل عمومی، مبه حمل محور، تخصیص فضاها با رویکرد انسانپتانسیل بازطراحی خیابان

ای از ، اما موجب فشار ترافیکی بر این معابر که بخش عمدهروهای باکیفیت دارددوچرخه و پیاده

رای های بیشتری بنقاط داغ عرض معابر، فرصت شود.عرض هستند با افزایش تراکم میکم هاآن

ر قای کیفیت فضاهای عمومی داجرای چنین مداخلاتی و در نتیجه تغییر الگوهای حرکتی و ارت

های بیشتری در این که نقاط سرد ممکن است با محدودیتکنند، درحالیفراهم می TODمحلات 

 زمینه مواجه باشند.
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 با پروژه ریهات اسپات عرض معابر درگ لیتحل. 9-شکل

وژه، های اطراف پرنقشه تحلیل هات اسپات تراکم ساختمانی ساختمان تراکم ساختمانی:

اط های مناطق با تراکم ساختمانی بالا )نقوضعیت موجود تراکم کالبدی را از طریق شناسایی خوشه

ی کشد. ازآنجاکه افزایش تراکم یکی از اهداف اصلداغ قرمز( و پایین )نقاط سرد آبی( به تصویر می

TOD  ها است، این نقشه به شناسایی مناطقی که در حال حاضر متراکم هستند یا ایستگاهدر پیرامون

زایش کند. نحوه مدیریت این افپتانسیل بیشتری برای پذیرش تراکم افزایشی دارند، کمک می

ها، کیفیت تراکم، تأثیر مستقیمی بر سرزندگی محله، دسترسی به خدمات، فشار بر زیرساخت

 و در نهایت بر الگوهای سکونت و سبک زندگی شهروندان خواهد داشت.فضاهای باز و عمومی 
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 اطراف پروژه یهاساختمان یهات اسپات تراکم ساختمان لیتحل. 1۸-شکل

های کالبدی و زیرساختی موجود در های فضایی، درک دقیقی از ویژگیمجموعه این تحلیل

تر اثرات ها، زمینه لازم را برای ارزیابی عمیقدهد. این یافتهتهران ارائه می TODگستره طرح 

اله به آن آتی مق هایبخشاجتماعی، اقتصادی و تغییرات در سبک زندگی شهروندان تهرانی که در 

های خاص هر منطقه در مسیر ها و فرصتآورد و به شناسایی چالشپرداخته خواهد شد، فراهم می

 کند.ونقل محور کمک میحمل تحقق توسعه

 هانامههای حاصل از تحلیل پرسشیافتهـ 2ـ4
نامه در چهار ایستگاه متروی پرسش 3۱1های کلیدی حاصل از تکمیل این بخش به تشریح یافته

نامه( و پرسش ۱1نامه(، میرداماد )پرسش 144نامه(، مدافعان سلامت )پرسش 144شهرک شریعتی )

پردازد. مخاطبان اصلی ساکنین محله، شاغلین و رهگذران نامه( میسشپر 144شهید قدوسی )

 اند.بوده

 دهندگانهای عمومی پاسخبخش اول: ویژگی

دهندگانی توجهی از پاسخدهد که بخش قابلنتایج نشان می محل: در اشتغال یا سکونت مدت

 عنوانبههای مطالعاتی درصد(، بیش از ده سال در محدوده 14شاغل بودند )حدود  وکه ساکن 

 اند. این پرسش از رهگذران پرسیده نشده است.حضور داشتهساکنین یا شاغلین 
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درصد(  21سال ) 00تا  31دهندگان در بازه بیشترین گروه سنی پاسخ شوندگان:پرسش سن

درصد( تعلق داشت. ایستگاه شهرک شریعتی  1سال ) ۰1د بالای قرار داشتند و کمترین میزان به افرا

 19نفر( و ایستگاه میرداماد کمترین تعداد ) 3۰سال ) 00تا  31دهنده در بازه سنی بیشترین تعداد پاسخ

 نفر( را در این بازه سنی داشت.

درصد  01نفر( مرد و  241درصد ) 11پرسشنامه،  3۱1 درمجموع شوندگان:پرسش جنسیت

یستگاه اند. در ابر اساس آمار، مردان مشارکت بیشتری در پاسخگویی داشته. نفر( زن بودند 1۱4)

که نفر بیشترین مشارکت را در میان زنان چهار ایستگاه داشتند، درحالی 11شهید قدوسی، زنان با 

و  ن سلامتهای مدافعانفر در ایستگاه میرداماد بود. مردان در ایستگاه 21کمترین مشارکت زنان با 

 نفر، مشارکت بالایی داشتند. ۰۰شهرک شریعتی هر کدام با 

اردانی و دهندگان مربوط به سطح کبیشترین میزان تحصیلات در میان پاسخ تحصیلات: میزان

نفر  01کارشناسی و کمترین میزان مربوط به زیر دیپلم بود. محدوده ایستگاه مدافعان سلامت با 

با تحصیلات کاردانی و کارشناسی و محدوده ایستگاه شهرک شریعتی دهنده دارای بیشترین پاسخ

 دهنده با تحصیلات زیر دیپلم بوده است.نفر دارای بیشترین پاسخ 11با 

در میان سه گروه هدف )ساکنین، شاغلین، رهگذران(، ساکنین بالاترین  محل: در حضور دلیل

نفر از  1۱ن میان، ایستگاه شهرک شریعتی با اند. در ایدهندگان را به خود اختصاص دادهآمار پاسخ

 دهنده ساکن را داشته است.نامه، بیشترین تعداد پاسخپرسش 144

 
 

 شوندگانسن پرسش. 12-شکل اشتغال در محل ایمدت سکونت . 11-شکل
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 شوندگانپرسش جنسیت. 14شکل لاتیتحص زانیم. 1۸-شکل

 فضا و زندگی سبک بر طرح اجرای پیامد بینیپیشبخش دوم: 

و  یجار یدهندگان خواسته شد تا بر اساس شناخت خود از روندهابخش، از پاسخ نیدر ا

 ونقلکامل طرح توسعه حمل یکنند که در صورت اجرا ینیبشیپ ،یشهردار یهاطرح تیماه

خواهد کرد.  دایمحله به کدام سمت سوق پ یو عملکرد ییفضا یهایژگی(، وTODمحور )

جدول  اند )مطابقشده یبازار و اخوت طراح لا،یاست ینظر یالگو سهبخش بر اساس  نیا یهانهیگز

 یطرح، با کدام الگو ندهیشهروندان از آ یذهن ریپژوهش( تا مشخص شود تصو یاتیچارچوب عمل

 دارد. یهمخوان یتمدن

 ینیبشیدهندگان پدرصد پاسخ 0۱ ،یمنظر شهر رییتغ یدر پاسخ به چگونگ :یعموم یفضاها

 تیماه رییبازار( تغ یجذاب )شاخص الگو یهانیتریو و یتجار یهاکردند که محله به سمت بدنه

 یگو)شاخص ال یتیحاکم یادمانیبزرگ و  یهااسیدرصد معتقد بودند فضاها به مق 2۰خواهد داد. 

 یاجتماع تعاملو  ییهمگرا یبرا ییفضاها یریگدرصد، شکل 21و تنها  شوندیم لی( تبدلایاست

 کردند. ینیبشیاخوت( را پ ی)شاخص الگو

باور بودند  نیدرصد( بر ا ۰3) تیاکثر ،یبافت مسکون ندهیدر خصوص آ :یمسکون یفضاها

غلبه  انگریخواهد شد که ب یسازو برج یخصوص ،یشخص یسازکه طرح منجر به گسترش آپارتمان

 ( را انتخابلایاست ی)الگو یو سازمان سازیدولت یهامجتمع ینهیدرصد گز 32بازار است.  یالگو

 اخوت( حفظ ی)الگو داراطیو ح کم ارتفاع ع،یوس یهادرصد احتمال دادند که خانه 0کردند و تنها 

 سکن را داشت.بازار در م یالگو ینیبشیآمار پ نیشتریب یعتیشهرک شر ستگاهیشوند. ا جیترو ای

درصد  0۰که  یطوربهبود؛  شتازیبازار پ یالگو زیبخش ن نیدر ا :یتجار یفضاها

 32طرح دانستند.  یقطع امدیها را پها و مگامالمال ،یارهیزنج یهادهندگان ظهور فروشگاهپاسخ
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و  هایدرصد به تعاون 24( و لایاست ی)الگو یدولت یانحصار یتجار یدرصد به فضاها

 اخوت( اشاره کردند. ی)الگو دخر یوکارهاکسب

ا ب یبه سمت مدارس خصوص یآموزش یدرصد معتقد بودند که فضاها 19 :یآموزش یفضاها

مدارس متحدالشکل  ینهیدرصد گز 20بازار( خواهد رفت.  یو کنکورمحور )الگو یرقابت کردیرو

اخوت( را انتخاب  ی)الگو یررقابتیو غ یدرصد مدارس مشارکت 11( و لایاست ی)الگو یو پادگان

 کردند.

کردند که  ینیبشیدهندگان پدرصد پاسخ 11بعُد،  نیدر ا :یو فراغت یحیتفر یفضاها

 یالگو یهاتیدهنده غلبه محدودشده خواهند شد که نشانمحدود و کنترل اریبس یحیتفر یفضاها

درصد به  10بازار( و  ی)الگو یپول یحیتفر-یو مراکز تجار هایدرصد به شهرباز 2۰است.  لایاست

 دادند. یرأاخوت(  ی)الگو ینوادگخا یهایخانه و باز میدر حر غتفرا

وآمد با پر رفت یهاابانیکردند که معابر به خ ینیبشیدرصد پ 01 ت،یدر نها و معابر: هاابانیخ

 یگو)ال یکیو تراف یمعابر صرفاً عملکرد ینهیدرصد گز 02شوند.  لیبازار( تبد ی)الگو یبدنه تجار

 یمحور براانسان وسبز  یهاابانیخ یریگدرصد به امکان شکل 1( را انتخاب کردند و تنها لایاست

 داشتند. دیاخوت( ام یکودکان )الگو یباز

شد  دهیپرس یفوق، وقت یهاینیبشیپ رغمیعل ان،یپا در طرح: تیمخالفت با کل ای موافقت

درصد بدون نظر  34درصد اعلام مخالفت،  01 ؟طرح چقدر است نیا یموافقت شما با اجرا زانیم

زار با یاگرچه شهروندان وقوع الگو دهدیتضاد نشان م نیدرصد اعلام موافقت کردند. ا 23و تنها 

 .دانندیاما لزوماً آن را مطلوب نم دانند،یم نهیگز نیتررا محتمل

  
 نوع تغییر فضاهای عمومی .1۰-لشک یمسکون یفضاها ریینوع تغ. 11-شکل
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 نوع تغییر فضاهای تجاری .11-شکل یآموزش یفضاها ریینوع تغ. 1۱-شکل

  
 یو فراغت یحیتفر یفضاها ریینوع تغ. 24-شکل و معابر هاابانیخ ریینوع تغ. 19-شکل

 و اقامتی با الگوهای توسعه انتخابی یشناخت تیجمعهای . رابطه ویژگی1

بازار  لا،یاست ینظر یاز سه الگو یکیطرح و انطباق آن با  یتمدن یریگسنجش جهت منظوربه

بارز  یهندینما نهیشدند که هر گز نیتدو یاگونهبهشده در پرسشنامه  یطراح یهانهیو اخوت، گز

 مراتبهسلسل)قدرت و  هیهر نظر یذات یهایژگیو ،یسازمعادل نیا یالگوها باشد. مبنا نیاز ا یکی

 ریاخوت( بوده است. جدول ز یو محبت برا یو همبستگ بازار یسود و رقابت برا لا،یاست یبرا

 :دهدیرا نشان م ینظر یها به الگوهاپاسخ یپژوهش و نحوه رمزگردان یاتیچارچوب عمل

 یتوسعه انتخاب یبا الگوها یو اقامت یشناخت تیجمع یهایژگیرابطه و. ۸-جدول

 گزینه در پرسشنامه بُعد فضایی
الگوی 

 نظری مرتبط
 منطق نظری )شاخص کلیدی(

فضای 

 مسکونی

های ساز و خانههای دولتیمجتمع

 سازمانی
 استیلا

تمرکز بر قدرت مرکزی و نظم از 

 بالا

، خصوصی و یشخص یسازآپارتمان

 سازیبرج
 بازار

تمرکز بر سود فردی و رقابت 

 ملکی

 اخوت دارو حیاط کم ارتفاع، عیوس یهاخانه
 تعاملتمرکز بر حریم خانواده و 

 همسایگی
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 فضای

 تجاری

 انحصار قدرت و کنترل منابع استیلا فضاهای تجاری انحصاری دولتی

ها و ای، مالهای زنجیرهفروشگاه

 هامگامال
 گرایی، سوداگری و رقابتمصرف بازار

خرد و  یوکارهاها و کسبتعاونی

 کوچک
 اخوت

مشارکت، یاریگری و اقتصاد 

 مردمی

 یفضا

 یآموزش

 مراتبانضباط خشک و سلسله استیلا پادگان(مدارس متحدالشکل )شبیه 

مدارس خصوصی با رویکرد کنکور و 

 رقابت
 بازار

سازی آموزش و رقابت کالایی

 فردی

 یادگیری جمعی و همکاری اخوت مدارس مشارکتی و  یررقابتی

فضای 

 فراغت

 محدودیت و نظارت بر رفتار استیلا فضاهای بسیار محدود و کنترل شده

تفریحی -مراکز تجاری و هایشهرباز

 )پولی(
 راگتفریح کالایی شده و مصرف بازار

های ترکیب فرا ت در خانه و بازی

 خانوادگی
 اخوت

پیوند اعضای خانواده و شادی 

 جمعی

معابر و 

 خیابان

  لبه نظم ماشینی بر انسان استیلا معابر صرفاً عملکردی و ترافیکی

 بازار با بدنه تجاری وآمدرفتهای پر خیابان
ویترین کالا و  مثابهبهخیابان 

 مصرف

های سبز و محلی برای بازی و خیابان

 تعامل
 اخوت

فضای اجتماعی و  مثابهبه خیابان

 دیدار

هندگان با دو اقامتی پاسخ یشناخت تیجمعهای این بخش به بررسی رابطه میان برخی ویژگی

( Chi-Squareگانه توسعه استیلا، بازار و اخوت با استفاده از آزمون استقلال کای دو )الگوهای سه

 پردازد.می

ی نتایج نشان داد که رابطه معناداری بین جنسیت و الگوهای انتخاب انتخابی: الگوهای و جنسیت

که بیشتری به انتخاب الگوی بازار نشان دادند، درحالی وجود دارد. زنان نسبت به مردان تمایل نسبتاً

 مردان تمایل نسبی بیشتری به انتخاب الگوی استیلا داشتند.

المندان( ، سسالانانیرابطه آماری معناداری بین گروه سنی )جوانان، م انتخابی: الگوهای و سن

گوی ر و تمایل کمتری به الو الگوهای انتخابی مشاهده شد. جوانان تمایل بیشتری به الگوی بازا
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استیلا نسبت به میانگین کلی داشتند. در مقابل، سالمندان تمایل بیشتری به الگوی استیلا و تمایل 

 کمتری به الگوهای بازار و اخوت نشان دادند.

رابطه معناداری بین میزان تحصیلات )زیر دیپلم تا  انتخابی: الگوهای و تحصیلات میزان

، کاردانی( تر )زیر دیپلم، دیپلمافرادی با تحصیلات پایین. نتخابی یافت شددکتری( و الگوهای ا

 یارشناسککه افراد با تحصیلات بالاتر )تمایل بیشتری به انتخاب الگوی اخوت نشان دادند، درحالی

و دکتری( تمایل کمتری به الگوی اخوت و سهم نسبتاً بیشتری در انتخاب الگوهای استیلا و  ارشد

 بت به الگوی اخوت داشتند.بازار نس

نتایج آزمون کای دو نشان داد که تفاوت معناداری  انتخابی: الگوهای و محل در حضور نوع

در توزیع انتخاب الگوها بر اساس نوع حضور فرد در محل )ساکن، شاغل یا رهگذر( مشاهده نشد 

(p> 4۸41.) 

کونت یا زمان ساری بین مدترابطه معناد انتخابی: الگوهای و اشتغال یا سکونت زمانمدت

 (.p> 4۸41دهنده در محل و الگوهای انتخابی یافت نشد )اشتغال پاسخ

، تحلیل این بخش نشان داد که عوامل فردی مانند جنسیت، سن و میزان تحصیلات درمجموع

شده داده  یا ترجیح مورد انتظارآماری معناداری با نحوه توزیع الگوهای توسعه  طوربهدهندگان پاسخ

، زمان سکونت یا اشتغال های مرتبط با نوع حضور در محل و مدتارتباط دارند. در مقابل، ویژگی

 رابطه آماری معناداری با الگوهای انتخابی نشان ندادند.

 در ابعاد مختلف فضایی محله انتظار مورد. تحلیل توزیع الگوهای توسعه 2

محله را در شش بعد  ی، فضاTODطرح  یکه اجرا پردازدیموضوع م نیا یبخش به بررس نیا

گانه هس یاز الگوها کیفراغت و معابر( به سمت کدام  ،یآموزش ،یتجار ،یمسکون ،ی)شهر یاصل

 .دهدیبازار، اخوت( سوق م لا،ی)است

 وجهچینظرات به ه عیشده نشان داد که توزپاسخ ثبت 22۰۱مجموع  یبررس الگوها: یکل عیتوز

ناست بدان مع نیرا داشته است؛ ا یفراوان نیشتریبار انتخاب، ب 1141بازار با  ی. الگوستین کنواختی

و رقابت  یطرح، غلبه مناسبات بازار، سوداگر نیا یاصل امدیدهندگان معتقدند پپاسخ تیکه اکثر

 نیبود و کمتر نهیگز نیکم طرفدارترانتخاب،  304اخوت با تنها  یخواهد بود. در مقابل، الگو

دوم قرار گرفت.  گاهیانتخاب در جا 12۰با  زین لایاست یشانس تحقق را در نظر شهروندان داشت. الگو
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املاً در آراء، ک ریتفاوت چشمگ نیکرد که ا دییتأ زیبرازش( ن ییکویدو ن-ی)کا یآزمون آمار

 .ستین یاست و تصادف نادارمع

 جینتا زین ییااز شش بعد فض کیجداگانه هر  یبررس :ییابعاد فضا کیالگوها به تفک عیتوز

نداشتند  یرابرب عیدهندگان انتظار توزداشت. در تمام ابعاد )از مسکن گرفته تا معابر(، پاسخ یمشابه

 شیگرا یمسکون ینشان داد که در فضاها جیمثال، نتا یمشاهده شد. برا یخاص یهاشیو گرا

 لایستا یبه الگو لیفراغت، تما یاکه در فضاه یدر حال ،بازار وجود دارد یبه سمت الگو یدیشد

 تر است.)نظم و کنترل متمرکز( محسوس

 Chi-Square Test ofآزمون استقلال ) جینتا :یانتخاب ینوع فضا بر الگو ریتأث

Independenceمورد  ی( نشان داد که انتخاب الگو توسط شهروندان، به شدت وابسته به نوع فضا

 یتجار یاهادر مورد فض نکهیو بسته به ا ستیتر، انتظارات مردم ثابت نبحث است. به عبارت ساده

که  کندیم دیتأک افتهی نیطرح متفاوت است. ا امدیها از پآن ینیبشیپ ،یآموزش ای میصحبت کن

و گاه  بازار کنندهتی)گاه تقو یمتفاوت یهاشهر، نقش یمختلف کالبد یهادر بخش TODطرح 

 خواهد کرد. فای( الایاست کنندهتیتقو

 انتظار مورد. رابطه محدوده جغرافیایی با الگوهای توسعه 3

 های خاص هر محدوده جغرافیایی بر انتخاباین بخش به بررسی تأثیر بستر مکانی و ویژگی

طالعه م موردپردازد. توزیع انتخاب الگوها در چهار محدوده جغرافیایی گانه توسعه میالگوهای سه

 نتایج آزمون کای دو استقلال )قدوسی، میرداماد، شهرک شریعتی و مدافعان سلامت( مقایسه شد.

ورد مدهندگان و الگوی توسعه نشان داد که رابطه آماری معناداری بین محدوده جغرافیایی پاسخ

نقش مهمی  ظاراتگیری این انتاین امر بیانگر آن است که بستر مکانی در شکل. وجود دارد انتظار

 کند.ایفا می

 محدوده: اساس بر نتایج تفکیک
تمایل بسیار چشمگیری به الگوی استیلا و دوری شدید از الگوی اخوت در  قدوسی: محدوده

 مقایسه با میانگین کل مناطق مشاهده شد.

که یبود، درحال میانگینمعناداری کمتر از  طوربهانتخاب الگوی استیلا  میرداماد: محدوده

 انتخاب الگوهای بازار و اخوت کمی بیشتر از انتظار بود.
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تمایل قوی به سمت الگوی اخوت و دوری از الگوی استیلا نسبت  شریعتی: شهرک محدوده

 به میانگین کلی نشان داده شد.

توجهی به شهرک شریعتی داشت و ها شباهت قابلتوزیع پاسخ سلامت: مدافعان محدوده

 وی به الگوی اخوت و دوری از الگوی استیلا مشاهده شد.تمایل ق

دهد که محدوده قدوسی با گرایش بسیار قوی به استیلا، تفاوت ها نشان میخلاصه تفاوت

فاحشی با سه محدوده دیگر دارد. در مقابل، شهرک شریعتی و مدافعان سلامت الگوهای نسبتاً 

 رد؛یگیدهند. میرداماد نیز از استیلا فاصله منشان می مشابهی از دوری از استیلا و گرایش به اخوت را

ها اندازه دو محدوده دیگر قوی نیست و به بازار میل بیشتری دارد. این یافتهآن به اخوت به شیاما گرا

ا های توسعه شهری ربینی اثرات طرحهای محلی در درک و پیشها و زمینهاهمیت توجه به ویژگی

 کند.برجسته می

 :یانهیزم یهاعلل تفاوت لیتحل

 تیود و ذهنموج یبستر کالبد انیمعنادار، ارتباط تنگاتنگ م یهاتفاوت نیا ترقیعم یواکاو

به  یدوسق دیشه ستگاهیدهندگان در اپاسخ دیشد شینمونه، گرا ی. براسازدیساکنان را آشکار م

 یهایمحدوده دارد؛ حضور پررنگ کاربر نیا یو نهاد یدر بافت عملکرد شهیر لا،یاست یالگو

افظه و اقتدار را در ح یمراتباز نظم سلسله یمنطقه، نوع نیدر ا یو دولت یادار ،ینظام اسیمقبزرگ

. دهدی( سوق ملایتالگو )اس نیها را به سمت تداوم اآن ینیبشیکرده است که پ تیساکنان تثب ییفضا

است،  یخصوص یهامدرن و شرکت یتجار یهاتیون فعالکه کان ردامادیم ستگاهیدر مقابل، در ا

 یهمخوان یو سوداگر ییروزمره شهروندان از رقابت فضا ستهیبازار کاملاً با تجربه ز یغلبه الگو

متراکم  زدانه،یر یاز بافت مسکون یبرخوردار لیبه دل یعتیشهرک شر ستگاهیا گر،ید یدارد. در سو

رچند ه دهد،یاخوت( را نشان م ی)الگو یگیبه حفظ روابط همسا دیاز ام ییهاهمچنان رگه ،یو سنت

رده است. ک دیمحله تشد نیدر ا زیمسکن )بازار( را ن یاز نفوذ سوداگر ینگران ،یکه فشار نوساز

و اثرات آن در هر پهنه از شهر، بسته به  شودیدر خلأ اجرا نم TODکه  دهدینشان م لیتحل نیا

DNA متفاوت خواهد داشت. یآن محله، بازتاب یاجتماع -یکالبد 

اد فضایی ها در ابعبندی الگوهای توسعه بر اساس تجمیع دیدگاه. ارزیابی و رتبه4

 (TOPSISمحله )کاربرد روش 
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ا متغیرهای ها بپس از تحلیل توزیع الگوهای توسعه در ابعاد مختلف فضایی و بررسی روابط آن

صویری گیری چندمعیاره، تتا با استفاده از یک روش تصمیم ای، در این بخش تلاش شده استزمینه

ونقل های توسعه حملدهندگان انتظار دارند در نتیجه اجرای طرحکلی از الگوی غالبی که پاسخ

 Technique for Orderش )( در محلات شکل بگیرد، ارائه شود. بدین منظور، روTODمحور )

Preference by Similarity to Ideal Solution) TOPSIS  ،به کار گرفته شد تا سه الگوی استیلا

ها در شش بعد فضایی محله )فضاهای شهری، بازار و اخوت را بر اساس مجموع فراوانی انتخاب آن

لیل، بندی کند. در این تحها و معابر( ارزیابی و اولویتو خیابان مسکونی، تجاری، آموزشی، فراغت

( Criteriaعنوان معیارها )( و شش بعد فضایی بهAlternativesها )عنوان گزینهسه الگوی مذکور به

اشاره شد، مجموع  ترشیطور که پدر نظر گرفته شدند. امتیاز هر الگو برای هر معیار، همان

اند؛ دهندگان برای آن الگو در آن بعد فضایی خاص انتخاب کردههایی است که پاسخفراوانی

ان، آن الگو دهندگاز پاسخ یتردهنده آن است که از دیدگاه بخش بزرگنبنابراین، امتیاز بالاتر نشا

به  هبا توجدر آن بعد فضایی خواهد بود. برای سادگی تحلیل و  TODتر یا بارزتر طرح پیامد محتمل

عدم وجود اطلاعاتی دال بر اولویت متفاوت ابعاد فضایی از دیدگاه اولیه، وزن یکسانی برای تمام 

( فرض شدند، به این Benefitر نظر گرفته شد. همچنین، تمامی معیارها از نوع سود )شش معیار د

ظر دهنده آن است که از نمعنی که فراوانی بیشتر انتخاب یک الگو در یک بعد فضایی، نشان

 تری در آن بعد خواهد داشت.دهندگان، آن الگو تأثیر غالبپاسخ

 ۰( با ابعاد Xگیری اولیه )بود: ابتدا، ماتریس تصمیمشامل چندین مرحله  TOPSISتحلیل  ندیفرا

های مشاهده شده بودند. سپس، این ماتریس های آن فراوانیگزینه تشکیل شد که درایه 3معیار در 

( تبدیل گردید تا مقادیر مختلف 'Rواحد )سازی برداری به یک ماتریس بیبا استفاده از روش نرمال

در وزن یکسان معیارها  نرمال شدههای ماتریس بعد، با ضرب درایهشوند. در مرحله  سهیمقاقابل

حل ( ساخته شد. پس از آن، راه'Vدار )وزن نرمال شدهبرای هر معیار(، ماتریس  4۸1۰۰۱)تقریباً 

ا در تمام دار ردهنده وضعیتی است که در آن یک الگو بالاترین امتیاز وزنآل مثبت که نشانایده

آل ل ایدهحترین تأثیر را در تمام ابعاد دارد( و راهدهندگان، قویاز دید پاسخ)د کنمعیارها کسب می

س، دار است، برای هر معیار مشخص شدند. سپدهنده وضعیتی با کمترین امتیازات وزنمنفی که نشان

 .آل مثبت و منفی محاسبه گردیدحل ایدهفاصله اقلیدسی هر یک از سه الگوی واقعی از این دو راه
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مثبت  آلحل ایدهها، شاخص نزدیکی نسبی هر الگو به راهدر نهایت، با استفاده از این فاصله

ای مربوط همحاسبه شد. مقدار بالاتر این شاخص برای یک الگو بیانگر آن است که مجموعه پاسخ

مداوم  طوربهه الگویی ک)آل مثبت به آن الگو در تمام ابعاد فضایی، شباهت بیشتری به وضعیت ایده

 در ابعاد مختلف انتخاب شده( دارد. نتایج این محاسبات به شرح زیر است: TODعنوان پیامد غالب به

 (های)فراوان هیاول یریگمیتصم سیماتر. 4-جدول

 اخوت بازار استیلا معیار فضایی

 9۳ 1۷۳ 1۸2 فضاهای شهری )عمومی( .1

 1۷ 24۸ 121 مسکونی .2

 ۷9 1۷1 124 فضاهای تجاری .۸

 1۸ 22۸ 94 فضاهای آموزشی )مدارس( .4

 11 1۸۸ 22۸ فضاهای فرا ت .1

 31 111 1۰2 ها و معابرخیابان .۰

 

 ($0.1667$)ا در وزن یکسان معیاره ($'R$)ی بردار نرمال شدهاین ماتریس با ضرب ماتریس 

 .به دست آمده است

 ('Vدار )نرمال شده وزن سیماتر. 1-جدول

 اخوت بازار استیلا معیار )ردیف(

 ۸۴۸۷1۳ ۸۴1۸۸1 ۸۴۸۷4۳ فضاهای شهری )عمومی( .1

 ۸۴۸1۸1 ۸۴14۳1 ۸۴۸۷49 مسکونی .2

 ۸۴۸1۷1 ۸۴12۷1 ۸۴۸9۸4 فضاهای تجاری .۸

 ۸۴۸4۸1 ۸۴1491 ۸۴۸12۳ فضاهای آموزشی )مدارس( .4

 ۸1 ۸۴۸۸ ۸۴۸111 ۸۴14۳4 فضاهای فرا ت .1

 ۸۴۸2۸۳ ۸۴1244 ۸۴1۸۳9 ها و معابرخیابان .1

 

 .ستنده  $'V$این مقادیر حداکثر )مثبت( و حداقل )منفی( مقادیر در هر معیار از ماتریس 

 ⁻'A و ⁺'A آلدهیا یهاحلراه. 1-جدول

 معیار )ردیف(
 ($+^'A$) آل مثبتحل ایدهراه

(Max) 

 ($-^'A$) آل منفیحل ایدهراه

(Min) 
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 فضاهای شهری. 1

 )عمومی(
 اخوت ۸۴۸۷1۳ بازار ۸۴1۸۸1

 اخوت ۸۴۸1۸1 بازار ۸۴14۳1 مسکونی. 2

 اخوت ۸۴۸1۷1 بازار ۸۴12۷1 فضاهای تجاری. ۸

فضاهای آموزشی . 4

 )مدارس(
 اخوت ۸۴۸4۸1 بازار ۸۴1491

 اخوت ۸۴۸۸11 استیلا ۸۴14۳4 فضاهای فرا ت. 1

 اخوت ۸۴۸2۸۳ بازار ۸۴1244 ها و معابرخیابان. 1
 

را برای هر  ($*^'C$)ی آل و ضریب نزدیکی نسبایدههای حلاین جدول فواصل اقلیدسی از راه

 .دهدگزینه نمایش می

 ینسب یکیو نزد یدسیفاصله اقل. ۷-جدول

 الگو )گزینه(
آل حل ایدهفاصله از راه

 ($+^'S$) مثبت

آل حل ایدهفاصله از راه

 ($-^'S$) منفی

 نزدیکی نسبی

($C'^*$) 
 رتبه

 2 ۸۴14۳۷ ۸۴1112 ۸۴1۸21 استیلا

 1 ۸۴۷۸۸9 ۸۴2211 ۸۴۸۳1۳ بازار

 ۸ ۸۴۸۸۸۸ ۸۴۸۸۸۸ ۸۴21۸۸ اخوت

 

 یینها یبندرتبه. ۳-جدول

 ($*^'C$) ضریب نزدیکی نسبی الگو رتبه

 ۸۴۷۸۸9 بازار 1

 ۸۴14۳۷ استیلا 2

 ۸۴۸۸۸۸ اخوت ۸

صوص دهندگان در خها و با تجمیع نظرات پاسخنامهدهد که طبق پرسشبندی نشان میاین رتبه

ه منجر ونقل محور بیش از همتمامی ابعاد فضایی، اکثریت بر این باورند که اجرای طرح توسعه حمل

دهندگان های الگوی بازار در محلات خواهد شد. پس از آن، پاسخبه تقویت و بروز ویژگی

، های الگوی استیلا گرایش خواهد داشت. الگوی اخوتکنند که طرح به سمت ویژگیبینی میپیش

ترین ینآل مثبت )که در این تحلیل به دلیل کسب پایحل ایدهبا کسب کمترین امتیاز نزدیکی به راه
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عنوان به است(،آل منفی در نظر گرفته شده حل ایدهدار در تمام معیارها، عملاً منطبق بر راهامتیاز وزن

عنوان دهندگان، کمترین احتمال را برای تحقق یا بروز بهشود که از دیدگاه پاسخالگویی شناخته می

دهد که بندی کمی، تصویری جامع از این موضوع ارائه میدارد. این رتبه TODپیامد غالب طرح 

ین یا ترعنوان محتملدهندگان، بههای موجود و از دیدگاه پاسخکدام الگوی توسعه، بر اساس داده

 ابعاد فضایی محله در نظر گرفته شده است. درمجموع TODترین پیامد طرح غالب
 

 هاشنهادیپی و ریگجهینت
بر سبک زندگی  (TODر )ونقل محوپژوهش با هدف تحلیل اثرات طرح توسعه حملاین 

نتایج پژوهش نشان داد که از دیدگاه شهروندان، اجرای این طرح بیش . شهروندان تهرانی انجام شد

که الگوی اخوت که ریشه در از همه به تقویت الگوی اجتماعی بازار منجر خواهد شد، درحالی

 این یافته کلیدی، زمانی که. سلامی دارد، کمترین شانس تحقق را خواهد داشتهای بومی و اارزش

ار تری از پیامدهای بالقوه طرح را آشکگیرد، ابعاد عمیقدر کنار سایر نتایج و مبانی نظری قرار می

 سازد.می

آنان از  ینیدر مشاهدات ع شهیو ر ستین یدهندگان، تصادفپاسخ ینیبشیبازار در پ یغلبه الگو

 ییهانهیدهندگان به گزپاسخ یبالا شیبه وضوح در گرا توانیغلبه را م نیدارد. ا یتحولات شهر

و ( ٪0۰ها )و مال یارهیبزرگ زنج یها، فروشگاه(٪۰3) یو خصوص یشخص یسازچون آپارتمان

 یعت فرداز مظاهر منطق بازار، رقابت و منف یموارد همگ نیمشاهده کرد. ا( ٪19) یمدارس خصوص

اهداف  شهروندان، رسدیاند. به نظر مشرح داده شده لیبازار به تفص یاجتماع هیهستند که در نظر

طق من تیاز حاکم یرا ترجمان یتراکم یبارگذار قیاز طر یمال نیتأم ژهیو، بهTODکلان پروژه 

 یملتعاو  یعموم یسودآور بر فضاها یهایکه در آن، کاربر دانندیم یشهر یبر فضا یاقتصاد

 .ابندییم تیاولو

 کی یحاو ،یداده آمار کیشهروندان، فراتر از  یهاینیبشیبازار در پ یغلبه معنادار الگو

 یدکه توسعه کالب دهدینشان م افتهی نیاست. ا یشهر گذاراناستیس یبرا یجد یهشدار تمدن

 یبر نظام اجتماع یکه مبتن یشهر اسلامحرکت به سمت آرمان ی، به جاTOD یشهر تهران تحت لوا

ست. ا یدارهیمناسبات تمدن سرما طرهیس یبرا یسازنهیاست، عملاً در حال زم یاخوت و همبستگ
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 عیتسر یو آرامش شهروندان، بلکه برا یمعنو یتعال یشده نه برا جادیا یهارساختیدر واقع، ز

 یاهداف تمدن انیم قیمشکاف ع نیعمل خواهند کرد. ا انهیگراو رقابت مصرف یچرخه سوداگر

توسعه  یهاطرح ینظر یدر مبان نیادیبن یطرح، لزوم بازنگر ییاجرا یهاتیو واقع یانقلاب اسلام

 .سازدیم انینما شیاز پ شیتوسعه را ب یبوم یهاو حرکت به سمت مدل یشهر

این یافته  الگوی اخوت در اولویت آخر، یک زنگ خطر جدی است. قرار گرفتندر مقابل، 

 جای تقویتمقیاس شهری، بههای کلاندهنده نگرانی عمیق شهروندان از این است که طرحنشان

 کنند.سازی فضا حرکت میهای محلی و یاریگری، به سمت سوداگری، رقابت و تجاریهمبستگی

 گیرددر تضاد قرار می اسلامی -این امر دقیقاً با اهداف اعلامی طرح مبنی بر تحقق شهرسازی ایرانی

تشدید  نگرانی از. گذاری و برداشت عمومی از نتایج آن استدهنده شکاف میان زبان سیاستو نشان

گرایی و مغایرت با سبک زندگی بومی که در مقدمه به نشینی، افزایش مصرفمشکلات آپارتمان

 آن اشاره شد، در این یافته بازتاب یافته است.

گرایش شدید  ار بین مناطق موردمطالعه بود.در این پژوهش، تفاوت معناد تأملنکته قابل 

های شهرک شریعتی و مدافعان در مقابل تمایل بالای محدوده محدوده شهید قدوسی به الگوی استیلا

اقتصادی و کالبدی هر محله، در   -دهد که زمینه اجتماعینشان می سلامت به الگوی اخوت

گرچه این پژوهش به تحلیل  کند.فا میگیری انتظارات از پیامدهای طرح، نقشی کلیدی ایشکل

زنی کرد که احتمالاً بافت توان گمانههای اجتماعی این محلات نپرداخته است، اما میویژگی

هایی چون شهرک شریعتی، امید به حفظ روابط مبتنی تر در محدودهتر و قدیمیاجتماعی همگون

های خاص یا ساختار اجتماعی اربریبر اخوت را زنده نگه داشته است. در مقابل، شاید وجود ک

تنی بر نظم و مب ترکنترل شدهبینی فضایی متفاوت در محدوده قدوسی، شهروندان را به سمت پیش

رای کل های واحد بها بر ضرورت پرهیز از نسخهمراتبی )استیلا( سوق داده است. این تفاوتسلسله

کند؛ امری که تأکید می TOD سازیدر پیادهشده محور و بومیشهر و لزوم اتخاذ رویکردهای زمینه

 در ادبیات جهانی نیز بر آن تأکید شده است.

ونقل ملتوسعه ح نهیدر زم یو داخل یجهان اتیاز ادب یتوجهبا بخش قابل قیتحق نیا یهاافتهی

که به  یقاتیبا تحق ،یاجتماع یمنف یامدهایو پ یاز غلبه منطق اقتصاد یمحور همسو است. نگران

فضا و فشار بر  یسازی(، تجارGentrification) سازیاعیانو خطر  TOD یسازادهیپ یهاچالش
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صرفاً به  TODاند، اگر طور که منتقدان اشاره کردهاشاره دارند، مطابقت دارد. همان هارساختیز

 تیفیک یارتقا یعنیخود  یاهداف اصل ابد،ی لیتراکم و کسب درآمد تقل شیافزا یبرا یابزار

 را نقض خواهد کرد. یو عدالت اجتماع یداریپا ،یزندگ

در  شهیه ربلک ست،ین یداده آمار کیشهروندان، صرفاً  ینیبشیبازار در پ یغلبه معنادار الگو

 طورهماندارد.  یشهر تیریساله مد نیچند یهااستیو س یآنان از تحولات شهر ینیمشاهدات ع

 دهد،ینشان م 131۰-13۱2تهران در دوره  یاقدامات شهردار لیدر تحل( 1319) نیرالدیکه خ

 یوداگربستر س کیعملاً شهر را به  ،یمال نیتأم یتراکم برا قیکسب درآمد از طر یحورم استیس

وب را شمال و جن انیم ییشکاف فضا ،یدر مناطق شمال هاهیکرد و با تمرکز سرما لیمسکن تبد

منطق  نیتداوم هم یبرا گرید یابزار زین TODطرح  نکهیشهروندان از ا ینگران ن،یبنابرا؛ نمود دیتشد

 است. نیشیبر تجارب پ یباشد، کاملاً قابل درک و مبتن یصاداقت

جام در مفهوم انس شهیاخوت ر یبازار که بر سود و رقابت استوار است، الگو یدر مقابل الگو

اران و همک یبرخوردار است. فتح یاژهیو تیاز اهم یرانیا یدارد که در شهرساز یاجتماع-یکالبد

و  یاربر همک یمتقابل و وجود روابط مبتن تیاحساس مسئول یرا به معنا یانسجام اجتماع( 139۰)

کند. از  فیضعت ای تیروابط را تقو نیا تواندیم یو معتقدند که کالبد شهر کنندیم فیتعر محبت

 یحتمالا یامدهایکه از پ یسازنند بلندمرتبهما یو عمود اسیمقبزرگ یشهر یهامنظر، توسعه نیا

؛ کندیم دیانسجام را تهد نیا ،یگیو کاهش روابط همسا یاجتماع یانزوا جادیاست، با ا TODطرح 

 یتماعانسجام اج نیهم یاز نابود ینگران درواقعبازار،  یشهروندان از غلبه الگو ینگران ن،یبنابرا

 .دهدیم لیرا تشک یرانیاست که شالوده محلات ا

 یهشداردهنده است: غلبه قاطع الگو یامیپژوهش حامل پ نیا یهاافتهی ،یدر سطح کلان و نظر

 عنوانبهدر تهران تا به امروز صرفاً  TODکه طرح  دهدیشهروندان، نشان م یهاینیبشیبازار در پ

 ابزار کیعمل کرده است و نه  یمال نیو تأم یفروشتراکم یبرا یو فن کیابزار تکنوکرات کی

نظام  نگذارااستیس یبرا یجد یامر زنگ خطر نی. امؤمنانه ستیز یارتقا یبرا یتمدن-یفرهنگ

محور اخوت تیروند، محلات تهران را از هسته سخت هو نیادامه ا چراکهاست؛  یشهر تیریمد

و  یرقابت ییبه سمت فردگراکرده و ناخواسته جامعه را  ی( تهیگیو روابط همسا یگریاریبر  ی)مبتن

 .دهدیمناسبات سوداگرانه تمدن مدرن سوق م
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مهم با  نیاسهههت، ا یاسهههلام-یرانیا یتحقق شههههرسهههاز یشههههر تیریاگر هدف مد ن،یبنابرا

بر  TOD فیبازتعر ازمندیبلکه ن شههود؛یمحقق نم یغرب یهاسههتگاهیصههرف از کالبد ا یبرداریکپ

ست. پ  یالگو یمبنا صرف بر مال  یتهران به جا یشهردار  شود یم شنهاد یاخوت ا و  یساز تمرکز 

ست  ی)نمادها یساز بلندمرتبه شاخص لایبازار و ا ساس تقو  تیموفق یها(،   یضاها ف تیطرح را بر ا

 ادی وقف بن یعموم یو گسهههترش قلمروها  یتعاون  یمحل یبازارها   یای محور، احمسهههجد  یتعامل 

 .رعکسنه ب رد،یفرهنگ و تمدن قرار گ یونقل در خدمت اعتلاحمل یکند تا تکنولوژ یسیبازنو
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